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Inledning

Syftet med utredningen &r att analysera behovet av bil- och cykelparkeringsplatser for
nyexploatering av bostader och BmSS-boende vid Stabbegatan i Bjorkekarr, Géteborg.
Projektet ar en del av detaljplanen “Detaljplan fér bostdder och handel vid
Stabbetorget, inom stadsdelen S&venas” som innefattar tvd narliggande omraden, se
Figur 0-1. Denna utredning avser dock endast att utreda parkeringsbehovet for det
norddstra omradet.

Utredningen baseras pa "Riktlinjer fér mobilitet och Parkering i Géteborgs Stad” samt
anvisningar till riktlinjerna. Vid bedémning av parkeringsbehovet for BmSS-bostader
har aven “Interimsanvisningar for Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering”
anvants.

Figur 0-1. Karta éver planomr8det. Utredningen avser endast omr8det markerat med réd
streckad linje.
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1 P-tal

1.1 Startvarde (analyssteg 1)

I detta avsnitt bestdms startvdrden for bil och cykel.

1.1.1 Faststall zon

Planomradets lokalisering redovisas i Figur 1-1 nedan. Planomradet ligger i zon C,
"Mellanstaden i 6vrigt”.
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Antal bilplatser per lagenhet.

Figur 1-1. Kartan visar zonindelning och normalspann fér bostéder i respektive zon. Planomridets
lage &r markerat.

1.1.2 Startvarde fér bilparkering, vanlig lagenheter

Planomradet har ett normalspann fér bostader pa 0,4-0,8 parkeringsplatser per
ldagenhet. Startvardet ar det 6vre vardet i normalspannet, vilket innebar att startvardet
ar 0,8 bilparkeringsplatser per lagenhet.

1.1.3 Startvarde fér bilparkering, BmSS

For bostader med sarskild service, BmSS-boende, anger interimsanvisningarna att
BmSS-boenden i zon C ska ges ett startvarde pa 0,3 bilplatser per lagenhet.
Parkeringstalet avser endast parkering for anstallda och besdkare, och forutsatter att
ingen av de boende har bil. S3 &r fallet for BmSS-bostaderna inom projektomradet,
och startvardet fér BmSS satts darfor till 0,3.
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1.1.4 Startvarde for cykelparkering, vanliga ldgenheter

Enligt riktlinjerna s& géller att “For flerbostadshus med genomsnittlig
ldgenhetsférdelning krdvs minst tva cykelplatser i cykelrum eller férrdd per ldgenhet
samt ytterligare minst 0,5 cykelplatser per ldagenhet for bestkare eller tillfallig
anvandning av boende. Cykelplatserna fér besbdkare eller tillfallig anvandning av
boende ska placeras i nara anslutning till husets entréer”. Startvardet for
cykelparkering till vanlig lagenheter satts darfor till 2,5 cykelparkeringsplatser per
lagenhet.

1.1.5 Startvarde for cykelparkering, BmSS

Cykelparkering for BmSS riktar sig huvudsakligen till anstéllda och bestkare, da de
boende séllan har cyklar. Startvardet bestdms darfor utifrdn antal personer (bestkare
och personal) som blir dimensionerande fér verksamheten och den framtida
fardmedelsférdelning i Géteborg. BmSS-boendet bedéms ha som mest 2 anstéllda pa
plats, och maximala antalet besdkare satts till 6 personer. Fardmedelsandelarna fér
cykel i Harlanda ar 50 % for anstédllda och 22 % for besdkare. Antalet
cykelparkeringsplatser som krévs for personal och besdkare blir d& 2 platser
(0,5%2+0,22*%6=2,32). Det motsvara ett parkeringstal pa cirka 0,4 platser per BmSS-
lagenhet.

1.1.6 Resultat startvarde

Tabell 1. Resultat efter analyssteg 1.

Startvarde Stadsdztlggentrum Lagesbeddémning | Projektanpassning | Mobilitetsldsningar
Bil
Bostader 0,8
BmSS 0,3
Cykel
Bostader 2,5
BmSS 0,4
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1.2 Lagesbeddémning (analyssteg 2)

I detta avsnitt beddéms laget mer i detalj. Ligesbedémningen kan ge avdrag pa
parkeringstalet for bil samt bade paslag och avdrag pa parkeringstalet for cykel.

1.2.1 Bilparkering bostdder, vanliga lagenheter

I detta avsnitt anpassas parkeringstalet for bil utifr@n platsens lage och dess
foérutsattningar.

1.2.1.1 Stort stadsdelscentrum
Planomradet ligger inte i direkt narhet till ndgot stérre stadsdelscentrum.

1.2.1.2 Sammanvavd tillganglighet

Vid bedémning av planomradets sammanvagda tillgénglighet utreds vilket utbud av
service och andra urbana verksamheter, kollektivtrafik, férutsattningar fér cykel och
bilpool som finns inom utredningsomradet. Utredningsomradet utgérs av en 400
meters radie fran projektomradets grans, men om en viktig funktion ligger strax
utanfér (upp till 600 meter) kan utredningsomradet utékas. Utredningsomradet
illustreras i Figur 1-2. I enlighet med anvisningar har en meters héjdskillnad raknats
som tio meter i gangavstand.

Kollektivtrafik

Fran planomradets grans &r det 250 m gdngvég till hallplatsen Stabbetorget.
Hallplatsen trafikeras av buss 17 som aker mellan Tuve och Ostra sjukhuset. Det tar
13 minuter att 3ka fran Stabbetorget till Svingeln, och 16 minuter till Brunnsparken.
Med direkt narhet till kollektivtrafik avses ett gdngavstdnd pa hdgst 500 meter, och
planomradet uppfyller ddrmed kravet for att kunna klassas som direkt nérhet.

I hogtrafik (vardagar 6:00-8:00 samt 15:00-18:00) gar buss 17 med som minst 10
minuters trafik, men under majoriteten av tiden galler 4 minuters trafik. Enligt
anvisningarna definieras god kollektivtrafik som 10 minuters trafik, samt att annan
kollektivtrafik bor finnas som komplement. Utdver buss 17 finns ingen annan
kollektivtrafik inom utredningsomradet. Narmsta hallplats med andra linjer ar Ostra
sjukhuset dit det &r cirka 1,2 km gdngvég. Planomradet bedéms &nda uppfylla kravet
for att kunna klassas som god kollektivtrafik eftersom buss 17 uppfyller kriteriet om
turtathet med god marginal.

Sammanfattningsvis innebar detta att projektomradet bedéms ha “direkt nérhet till
god kollektivtrafik”.

Cykel

Frén planomradets gréns &r det 200 meter till Rosendalsgatan dar Stabbegatan
ansluter till stadens 6vergripande cykelvdagnat. Med cykel tar det cirka 14 minuter till
Svingeln och 18 minuter till Centralstationen, vilket endast ar marginellt langre
restider an med kollektivtrafik.

Kriterierna fér att kunna séga att omradet har direkt nérhet till bra cykelinfrastruktur
innefattar att:

e Direkt ndrhet: Avstdndet mellan projektomrddets grans och det évergripande
cykelvagnatet eller pendelcykelnatet inte 6éverskrider 500 meter verkligt
cykelavstand via |agt trafikerad lokalgata.
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e Bra cykelinfrastruktur: Innefattar pendelcykelnatet och det 6vergripande
cykelvagnatet.

Projektomradet uppfyller bada kriterierna, och bedéms darmed ha “direkt narhet till
bra cykelinfrastruktur”.

Service och andra urbana verksamheter

Enligt anvisningar innefattar service verksamheter som dagligvaruhandel, férskolor,
grundskolor, 6ppen hélso-/sjukvard samt tandvard. Urbana verksamheter innefattar
sallanképshandel, restauranger, kultur med mera For att uppfylla kriteriet om direkt
narhet till dessa verksamheter ska det vara hogst 500 meter gangavstand fran
projektomrddets gréans till verksamheten. De verksamheter som uppfyller kriteriet om
500 meters gdngavstand visas i Figur 1-2.
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Figur 1-2. Figuren visar vilka verksamheter som finns inom hégst 500 meters g8ngavst8nd frén
planomr8dets gréns. Busshéllplatser inom utredningsomr8det har dven markerats
(Bakgrundskarta: © OpenStreetMaps bidragsgivare) .

P3 Stabbegatan, samma gata dar projektomradet ligger, finns flera typer av
verksamheter; férskola, apotek, vardcentral och frisérsalong. P& Sérensens gata finns
en skola fér arskurs F-6, kulturskola samt Bjérkekarrs kyrka. Inom det utvidgade
utredningsomradet finns ytterligare en forskola och en skola som dppnas 2022.
Gangavstandet till dessa ar dock mer &n 500 meter.

Det finns &ven tre lokala torg inom gangavstand, Stabbetorget 200 meter, Tratorget
330 meter samt Spantorget 450 meter. Dessa erbjuder en mangd olika typer av
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service och urbana verksamheter, inklusive olika typer av sallanképshandel, se Figur
1-2.

Ovrigt

P& Stabbegatan 27 har M (f.d. Sunfleet) en bilpool. Gadngavstandet fran planomradet
till bilpoolen ar cirka 100 meter.

Sammanfattning

Lagesbeddmningen kan ge avdrag i tva steg: om projektomradet ligger i direkt narhet
till ett stort stadsdelscentrum (galler zon C och D) och vid god sammanvagd
tillganglighet. Projektomradet ligger inte i direkt narhet till ett storts stadsdelscentrum
och darfér gors inget avdrag for det kriteriet. Projektomrddet bedéms dock ha god
sammanvagd tillganglighet eftersom det uppfyller kriterierna for direkt narhet till god
kollektivtrafik, bra cykelinfrastruktur samt service och urbana verksamheter.
Projektomradet har dven direkt narhet till en bilpool. I enlighet med anvisningarna
gbrs darfér ett avdrag om 0,1 mot startvardet for de vanliga lagenheterna.

1.2.2 Bilparkering bostéader, BmSS

Enligt interimsanvisningarna genomférs ingen justering for kategoribostader.
Parkeringstalet fér BmSS forbli darfor samma som i analyssteg 1.

1.2.3 Cykelparkering bostader, vanliga lagenheter

Enligt anvisningarna kan parkeringstalet for cykel héjas om utrymmet for bilparkering
begransas eller minskas p& grund av att projektomradets lage ger goda férutsattningar
for cykel. Parkeringstalet for cykel kan aven sankas om férutsattningarna for att ta sig
till platsen med cykel ar daliga och inte bedéms kunna férbattras. Projektomradet
bedéms inte uppfylla ndgot av dessa kriterier och parkeringstalet for cykel forblir
darfor det samma som i analyssteg 1.

1.2.4 Cykelparkering bostéder, BmSS

Cykelparkeringstalet fér verksamheter kan enligt anvisningar héjas eller sankas med
hansyn till projektets I&ge inom stadsdelen. En sadan justerings anses inte lamplig,
och parkeringstalet fér cykel forblir darféor det samma som i analyssteg 1.

1.2.5 Resultat lagesbedémning

Tabell 2. Resultat efter analyssteg 2, ldgesbedémning.

Startvarde Stadsditlggéntrum Lagesbeddmning | Projektanpassning | Mobilitetsldsningar
Bil
Bostader 0,8 0,8 0,8-0,1=0,7
BmSS 0,3 0,3 0,3
Cykel
Bostader 2,5 2,5
BmSS 0,4 0,4
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1.3 Projektanpassning (analyssteg 3)

I detta avsnitt redovisas projektets karaktar/verksamhetstyp och utifran de
egenskaper som &r kopplade till dessa kan avdrag och paslag géras pa P-talen.

1.3.1 Lagenhetsférdelning

Fastigheten forvdntas inrymma 36 stycken lagenheter med ldgenhetssammansattning
enligt nedan:

e 8stlrok
e 8st2rok
e 12 st3rok
e 8st4rok

Fastigheten forvdntas dven inrymma 6 stycken BmSS-bostdder med féljande
ldgenhetssammansattning:

e 1st1rok (43,3 m?)
e 5st2rok (42,4 m?)

1.3.2 Bilparkering bostader, vanliga lagenheter

For vanliga lagenheter sanks parkeringstalet for bil om en 6vervdagande del av
ldgenheterna &r sm& (mer &n 75% av ldgenheterna har 1-2 rum och kok), alternativt
héjs om en dvervagande del av ldgenheterna ar stora (mer an 25% av lagenheterna har
minst 4 rum och kék). De vanliga ldgenheterna i projektet uppfyller inte ndgot av dessa
kriterier och parkeringstalet for justeras ej.

1.3.3 Bilparkering bostéder, BmSS

Enligt interimsanvisningarna baseras parkeringstalen for BmSS pa en lagenhetsstorlek
om 30-35 m? per lagenhet samt 0,4 anstallda per lagenhet dagtid. Justering av
parkeringstalet kan goras for andra ldagenhetsstorlekar eller annan personaltathet.
BmSS-ldgenheterna &r ndgot stérre men bedéms inte vara sa stora att en dkning av
parkeringstalet ar nédvandig. Personaltatheten ar inte kand och darfoér justeras inte
parkeringstalet med hansyn till det.

1.3.4 Cykelparkering bostader, vanlig lagenheter

For bostader sénks parkeringstalet for cykel vid en dvervagande del sma ldgenheter,
och hojs vid dvervagande del stora lagenheter. De vanliga lagenheterna i projektet
uppfyller inte ndgot av dessa kriterier och parkeringstalet justeras ej.

1.3.5 Cykelparkering bostdader, BmSS
Ingen justering gors.
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1.3.6 Resultat projektanpassning

Tabell 3. Resultat efter analyssteg 3, projektanpassning.

Startvarde Stadsditl(sjgintrum Lagesbedémning | Projektanpassning | Mobilitetslésningar
Bil
Bostader 0,8 0,8 0,8-0,1=0,7 0,7
BmMSS 0,3 0,3 0,3 0,3
Cykel
Bostader 2,5 2,5 2,5
BmSS 0,4 0,4 0,4




Sida 9/17

AFRY

AF POYRY

1.4 Mobilitetslésningar (analyssteg 4)

Exploatérerna avser i dagsldget inte g vidare med analyssteg 4. Detta avsnitt &r
darfor endast till som stdd for exploatdrerna till eventuella framtida beslut om
mobilitetsatgarder.

Mobilitetsdtgarder &r ett frivilligt tillval fér byggherren som méjliggér ytterligare
sankning av bilparkeringstalet genom att byggherren och staden ingdr ett tiodrigt avtal
om mobilitetsatgarder.

Avdrag for mobilitetsdtgarder gors i fyra steg dar varje steg kan ge ett avdrag om 0,05
parkeringsplatser per ldgenhet, det maximala avdraget fér mobilitetstjanster ar alltsa

0,2 bilparkeringsplatser/ldagenhet. Det forsta steget kallas paspaket. Darefter ar det
mojligt att ga vidare med atgarder fran stjdrnpaketet for att sénka parkeringstalet

ytterligare.

Féljande dtgarder ingdr i baspaketet:

BASPAKET
Information Kollektiverafik Cykel Bil
Startpaket till nyinflyttade | Kostnadsfritt kollektivtra- | Erbjuda extra god Begransning av fasta
Ett mobilitetspaket ska fikkort 30 dagar fér nyin- | cykelparkering® parkeringsplatser

ordnas till alla boende

vid inflyttning under hela
avtalstiden. Paketet kan
t.ex. innehilla information
om lokala milpunkter,

om hillbart resande, m.m.
Paketet ska ocksd innehilla
nigon fysisk present som
underlittar resor utan bil.
Syftet dr att uppmuntra
boende att gora sina resor
utan egen bil.

Lépande information om
mobilitet

Boende ska hillas Ispande
informerade om fastig-
hetens sirskilt goda for-
utsittningar for att resa
hillbart. Syftet dr art hilla
mobilitetsfrigan levande,
for att sikerstalla att efter-
frigan pa parkeringar inte
okar over tid.

flyttade

Kostnadsfritt minadskort
pi kollekrivtrafiken i Géte-
borg erbjuds nya boende.
Ett kort per ligenhet under
hela avtalsperioden. Syftet
dr art uppmuntra till nya
resvanor och prova pa art

resa kollektivt.

Kvalitetshojande drgirder
utiiver grundkrav for cykel-
parkering: Cykelpump ska
finnas niira parkeringarna
och ytorna ska hillas rena
och snygga. En irlig sane-
ring av gamla cyklar ska
ske. Syftet dr atr si minga
som mijligt ska uppleva
det positivt att anvinda
och hantera sin cykel.

Lastcykelparkeringar
Plats for minst fyra last-
cyklar per 100 ligenheter.
Efterfragan ska foljas upp
irligen och tillgodoses.
Syftet ir art boende ska
kunna férvara iven sina
mer skrymmande cyklar.

Max 50 % av platserna
fir vara fasta/personliga.
Syftet dr att platserna ska
utnyttjas effektivare.

Parkeringshyran sérredo-
visas

Parkering fir inte ingid i
ligenhetskontraktet. Kost-
nad fér bilparkering ska
sirredovisas pi avtal och
avier. Syftet dr att tydlig-
gora verklig kostnad for
bilinnehav, samt att ta ett
steg mot bittre kostnads-
tickning.

Bilpoolsplatser

En utpekad plats for pool-
bil ska redovisas per 100
ligenheter. Bilpoolsplar-
serna ska vara utiver par-
keringstalet for bostider.

A rlig uppfiljning ska ske
och dkad efterfrigan ska
tillgodoses. Sidan utok-
ning fir ske pi befintliga
parkeringar. Syftet dr att ge
utrymme for att kunna eta-

blera en bilpool i omradet.

Mobiflitetsdigarder i baspaketer. For baspaketet ska samiliga digdrder genomfiras.
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Foljande atgarder ingdr i stjdrnpaketet:

STJARNPAKET
Information Kollektivtrafik Cykel Bil Ovrigt
Arlig mobilitets- Kostnadsfritt Cykelservicerum Begrinsning av Atgérder for att
aktivitet kollektivtrafikkort Rummen ska ha fasta parkerings- minska resbehovet
Fastighersigaren 90 dagar fér ny- automatiska dérrar | platser, utékad niva | Fastighersigaren
genomfor en irlig inflyttade och limplig utrust- Max 10 % av plat- genomfor dtgirder
mobilitetsaktiviter, | Ert kort per ligen- ning. De slg;; hillas | serna fir vara fasta/ | som underlarrar
forerridesvis pi het undgr hela i god drift och méj- personliga. Syfret hemkidrnings-
viren. Aktivite- liggéra tvitt och dr att platserna ska | tjinster, erbjuder
ten kan ha olika nﬁerhéll av egen urnyrtjas effekrive. kontorsfaciliteter,
uppligg, minst fri evkel. Minst ett ordnar godsskip
C}’kE]SEﬂ.?.lL'E gka géwicerum er 100 Bilpoolsfordon i ﬁlS[’ig‘lE[Eﬂ ach
erbjudas. Syftetdr | Syftet med kort go | ligenheter. Syftet Minst ett fordon per dylikt. Syftet dr att
att pi ettdterkom- | dagar dr att eta- 4r art underlirea 100 Ligenheter ska boende ska kunna
mande och positivt | blera en vana bland | fr boende att hilla | finnas i ett artrak- klara en del vardags-
sitt hilla mobilitets- | de boende att resa | sin cykel i trimoch | vt lige inom eller behov utan resor.
frﬁ.gan levande. kollektivt. uppmuntra fler arr i direkt a.nslutning
forlinga cykelsi- till omridet. Efter- | Extra atgérder for

Realtidstavior fér Kostnadsfritt kol- songen. frigan pa fordon gaende
kollektivtrafiken lektivtrafikkort 365 ska irligen féljas Fasrighersigaren
Realtidstavlor dagar for nyinflyt- | oy peipool* med upp och tillgodo- bekostar dtgirder
monteras vil syn- |tade ) ses, Syftetdratt ge | som gor atr fler
liga fiér boende. Ett kort per ligen- boende rillging till | viljer arr gi rill nir-
Tavlorna ska kon- som | bil utan krav pi egen | beligna milpunkter
tinuerligt hillas i bil eller egen parke- | under hela dret.
god drift. Syftet ar ring. T.ex. bredda eller
att synliggira och rusta upp befintliga
underlitta for kol- lige inom omradet. | Samlade parke- gingvigar, skapa
lektivt resande. Syftet dr att privar Cykelpoolen ska ringsanléggningar | 1Y2 gena ging-

biligande ska vara kostnadsfri Minst 5g procent av | vagar, sittplatser,

kinnas nirmast fir de boende och extra gestaltning

dverfladigr genom
att de boende har
sin kollektiva resa

betald.

Tillkép av kollektiv-
trafik

Fastighetsigaren
gor ti t%l E\r kol-
le tet
ar at

itgi bidrar
till aft erhilla god

kolle ktwtraf‘ik och
som kanske dindi
skulle ha genom-
firts av andra skil..

omfatta minst tre
fordon per 100
ligenheter. Efter-
frigan ska foljas upp
drligen och tiflgo—
doses. Syfter ir art
méjliggara fler typer
av drenden med

cykel.

bostad shusen S}ﬁet
dr atr skapa férur-
sittningar fir hog
samnyttjandegrad
och minskad bilan-

vindning,

Medlemskap i bil-

lémskapet ska gora
pmlbil sd fordelak-
tigr art boende viiljer
bort dgande av egen
bil.

och underhéll m.m.
Syfret dr bla. art
locka boende och
andra att g till fots
och vistas i ndrmil-
jén hela drer.

Fastighetsigarens
egna ﬂjrslag

incitament nll mins-
kad bilanvindning,

Staden beddmer om
den kan riknas som
en stjirndtgird eller

.

Justeringen av parkeringstalet gors i fyra steg:

1. Baspaketet ger ett avdrag om 0,05 bilplatser/ldgenhet. Samtliga atgarder i
baspaketet ska genomféras for att fa avdraget.

Sida 10/17

2. Avdrag om totalt 0,1 bilplatser/lagenhet om man utdver baspaketet genomfor
minst tre dtgarder ur stjarnpaketet. Minst en av dessa ska vara markerad med
stjarna.
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3. Avdrag om totalt 0,15 bilplatser/ldgenhet om man utéver ovanstdende
genomfor minst ytterligare tva atgarder ur stjarnpaketet. Minst en av dessa
ska vara markerad med stjarna.

4. Avdrag om totalt 0,2 bilplatser/ldgenhet om man utdver ovanstaende
genomfdr minst ytterligare en valbar atgard som ska vara markerad med

stjarna.

I Tabell 4 presenteras ett radkneexempel pa hur mobilitetsdtgarder paverkar antalet
parkeringsplatser for bil om exploatéren i ett senare skede skulle vélja att ingd
mobilitetsavtal. Berakningen avser 36 vanliga lagenheter. Fér BmSS gors ingen
justering med hansyn till mobilitetsdtgarder, men parkeringsplatserna fér BmSS ar
inrdknade i totala antalet bilparkeringsplatser.

Tabell 4. Potentiellt utfall om exploatéren véljer att teckna mobilitetsavtal.

Beraknat parkeringstal for

Justering vanliga bostader Antal parkeringsplatser
[bpl/Igh] [bpl/Igh] (inkl BmSS)
Inga mobilitetstjanster - 0,7 27
Baspaket -0,05 0,7-0,05=0,65 25
Stjarnpaket Niva 1 -0,1 0,7-0,1=0,6 24
Stjarnpaket Niva 2 -0,15 0,7-0,15=0,55 22
Stjarnpaket Niva 3 -0,2 0,7-0,2=0,5 20
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1.5 Resultat p-tal

1.5.1 P-tal bil

Tabell 5. Resultat p-tal for bil efter analyssteg 1-3.

P-tal bil [platser/lagenhet]

Bostader 0,7
BmSS 0,3

1.5.2 P-tal cykel
Tabell 6. Resultat p-tal for cykel efter analyssteg 1-3.

P-tal cykel [platser/lagenhet]

Bostader 2,5

BmSS 0,4
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2 Parkeringsplatser

2.1 Bilparkering

2.1.1 Antal platser fran P-tal
Platser for ny bebyggelse

Det berdknade antalet platser for bilparkering presenteras i Tabell 7. Bestksparkering
for de vanliga lagenheterna ar inrdknat redan i normalspannet, men det finns inga
krav frAn kommunen att exploatéren maste ordna ett visst antal besdksparkeringar.
Utredningen utgar dock fran att ungefar 10 % av platserna avvaras darfor for
bestkare. Det innebar att 23 platser &r till fér boende, och 2 fér besdkare.

Parkeringstalet féor BmSS innefattar parkeirng for personal och besdkare. Eftersom
BmSS endast bidrar till tvé parkeringsplatser avsatts 1 plats fér personal och 1 for
besodkare.

Tabell 7. Berdknat antal parkeringsplatser for bil.

Bil Beraknat pa__rkeringstal Antal lagenheter Antal
[platser/lagenhet] parkeringsplatser
Bostader 0,7 36 25 (varav 2 besok)
BmSS 0,3 6 2 (varav 1 besok)
Summa: 27
Erséttningsplatser

Projektet planerar inte att ta ndgon befintlig parkering i ansprak.

2.1.2 Parkeringslésning
Ledig kapacitet inom g8ngavst8nd fr8n projektomridet

Exploatdren ager ett befintligt bostadshus intill det planerade flerbostadshuset.
Framfor den befintliga byggnaden finns 6 parkeringsplatser som ar uthyrda till
befintliga hyresgaster. Det finns aven 2 platser som i dagslaget inte kan anvandas som
parkeringsplatser, men situationen skulle kunna andras i framtiden. Det finns daven
mojlighet att anldgga ytterligare tva platser pa en grasyta framfér dem befintliga
fastigheten.

Om det finns ett behov av markparkering for besdkare skulle exploatéren kunna
erbjuda ndgra av de befintliga hyresgésterna parkering i det planerade garaget, och
istallet anvanda markparkeringarna som besdksparkeringar. Om detta ar aktuellt
behover ett 25-3rigt parkeringsavtal mellan de tvd fastigheterna upprattas. Utkast till
parkeringsavtal ska finnas infér granskning och signerat infér antagande av planen.
Avtalet ska aven finnas med bland bygglovshandlingarna for att de ska vara
kompletta.

Samverkan mellan flera exploatérer inom planen

Detaljplanearbetet innefattar tva projektomraden, se Figur 0-1. Samverkan mellan de
tvd omradena skulle vara méjlig eftersom exploateringen pa Stabbetorget innefattar
bade verksamheter och bostader. Eventuellt kommer ett parkeringsgarage byggas och
det skulle kunna mdjliggdra fér samverkan genom parkeringskdp eller parkeringsavtal.
De tva exploatdrerna har dock valt att genomféra separata mobilitets- och
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parkeringsutredningar eftersom exploateringen pd Stabbetorget &r mer komplex.
Mdéjligheter till samverkan mellan exploatérerna utreds darfor inte.

Samnyttjande

Enligt anvisningarna &r det sallan gynnsamt med samnyttjande nar parkeringen endast
ar avsedd for boende, eftersom boende ska kunna f3 tillgang till dygnet-runt-plats.
Samnyttjande mellan bostdder och BmSS ses inte som lamplig eftersom BmSS
boendet kommer ha personal dygnet runt. Som ovan namnts kan dock samnyttjande
med framtida exploatering vid Stabbetorget vara aktuellt, men eftersom exploatdrerna
valt att gbra separata mobilitets- och parkeringsutredningar utreds inte detta.

Lokalisering och utformning av parkering

Exploatdren planerar att bygga parkeringsgarage under flerbostadshuset. All
boendeparkering lokaliseras i garaget. Bestksparkering till bostéderna anordnas
antingen i garaget eller som markparkering framfor det befintliga bostadshuset. Om
bestksplatserna anordnas i garaget behdver boende sléappa in besékare. Om
besoksplatserna istéllet placeras framfér den befintliga fastigheten behdver ett
parkeringsavtal uppratts.

Bestksparkering for BmSS-boendet anordnas som markparkering framfér befintlig
fastighet, antingen pa de befintliga platserna eller i form av en ny plats pa grésytan.
Parkeringsavtal behdver upprattas oavsett vilket av alternativen som valjs.
Personalparkering till BmSS boendet anordnas i garaget och personalen ges tilltrade
dit.

Mdéjlighet ska finnas att anordna minst en parkeringsplats for rérelsehindrade inom ett
avstand av 25 meter fran varje entré. Bedémningen &r att det kan Idsas i garaget
samt som markparkering pfi kvartersmarken. Enligt Teknisk Handbok ska PRH-platser
utformas sa att det &r 3,6-5 meter breda.

Angodring mojliggoérs pfi framsidan av huset. Eftersom rampen ner till garaget ar enfilig
har exploatdren avsatt en yta framfoér huset dar fordon kan vanta om det kommer
motande fordon p& rampen. Ytan anvands dven fér angoring. Det finns dven mojlighet
att vanda p& kvartersmark framfor huset.

2.2 Cykelparkering

2.2.1 Parkering fér ny bebyggelse

Tabell 8. Berdknat antal parkeringsplatser fér cykel.

Cykel Beraknat parkeringstal | Antal Antal parkeringsplatser
[platser/ldgenhet] ldgenheter
Bostader 2,5 36 90
BmSS 0,4 6 2
Summa: 92
2.2.2 Lokalisering och utformning av parkering

Vanliga lagenheter

Enligt anvisningarna krévs for flerbostadshus att tva cykelplatser per ldgenhet
lokaliseras i cykelrum eller férrdd, samt 0,5 cykelplatser per lagenhet for besokare
eller tillfallig anvandning av boende. Cykelplatserna for besdkare eller tillfallig
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anvandning av boende ska placeras i nara anslutning till husets entréer. Detta innebar
att 80% av cykelparkeringarna (72 platser) ska placeras i cykelrum eller férrdd, och
resterande 20% (18 platser) pa en plats i ndra anslutning till entrén. Platserna i
cykelrum/forrdd kréaver 144 m2 (2 m?2 per cykelplats, innefattar parkeringsyta och
mandveryta/géngar). Platserna for besdkare/tillfallig anvandning kan placeras
utomhus och kréver dd 18 m2 (1 m?2 per cykelplats, endast parkeringsyta). Exploatéren
planerar att bygga tva cykelrum om 43,3 m?2 respektive 68,6 m2. P& innergarden finns
dven ett gardshus pa 30 m2 som kan nyttjas for cykelparkering. Totalt innefattar det
142 m?2 for cykelparkering inomhus. Detta innebér eventuellt att ndgon enstaka
cykelplats mer &n tankt behéver placeras utomhus. Utdver de tva ovan ndmnda
cykelrummen finns dock ytterligare ett rum som antingen kommer anvandas for
dtervinning eller som cykelrum. Utredningen har inte rdknat med att detta rum
kommer anvandas som cykelrum, men om nédvandigt kan det vara méjligt att se dver
om aven detta rum kan nyttjas som cykelrum. Innergdrden &r drygt 30*¥30 m2, det
finns darmed gott om yta for cykelplatser till bestkare eller tillfallig anvandning.

BmSS

For verksamheter anger anvisningarna att “cykelparkering primart anordnas
vaderskyddat inomhus eller i nara anslutning till entréer. Fér bestkare ska
cykelparkering uppféras i anslutning till entréer med fér dess &ndamal anpassad
kvalitet”. Personalparkeringen kan anordnas i cykelrum tillsammans med boendes
cykelparkering, eller véderskyddat pd innergarden néra entrén till BmSS-boendet.
Besdksparkeringen anordnas vaderskyddat pa innergarden néra entrén till BmSS
boendet. Om de tva parkeringsplatserna placeras utomhus krévs 2 m?2 vilket ryms pa
innergarden.

2.2.3 Samnyttjande
Ej aktuellt.

3 Reglering, kostnadstackning och byggskede

3.1 Parkering pa gatumark

P& Stabbetorget (26 platser) och Ladspikaregatan (12 platser) finns parkering som &r
reglerad och kostar 6 kr/tim alla dagar 08-22, dvrigt tid 2 kr/tim. P8 Stabbegatan 40
och Stabbegatan 22 finns parkering som ar reglerad och kostar 2 kr/tim dygnet runt.
P& Stabbegatan &r det férbud mot att parkera forutom utanfér apoteket dér det finns
avgiftsfri 10 minuters parkering. Séder och sydvéast om projektomradet finns radhus-
och villaomrdden dit det &r strax under 500 meters gadngvég. Dessa gator &r
oreglerade och parkering mdjlig i 24 timmar p% vardagar. Eftersom det finns billig
parkering pa allman plats och oreglerade gator i narliggande bostadsomraden &r
sannolikheten att boende utnyttjar dessa for parkering relativt hog.

3.2 Forutsattningar for kostnadstackning

Investeringskostnaden for parkering i garage ar hég och darfér kommer full
kostnadstackning antagligen inte vara méjlig. Delar av kostnaderna fér
parkeringsanlaggningen kommer darfér sannolikt behdva delfinansieras av
bostadshyror, vilket innebér att de som inte dger bil &nda ar med och finansierar
fastighetens bilparkeringsplatser.
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3.3 Hantering av parkering inom projektomradet under
byggskedet
Ej aktuellt.



